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LOCATIVE UND KAMMLAM - LOW COST FTS

Von verschiedenen Seiten werden verstarkt Entwicklungen betrieben, die darauf zielen, herkédmmliche

Fordertechnik durch einzelne Transportfahrzeuge zu ersetzen. Prinzipbedingt wird fir diese Vision von der

»rollenden Kiste« eine Vielzahl von Fahrzeugen bendtigt, so dass einfache und kostenginstige Losungen

gefragt sind. Ein Beispiel ist das am Fraunhofer IML mit der Zielrichtung geringer Herstellkosten entwi-

ckelte LOCATIVE. Um auch bezutglich Lastaufnahmemittel das Kostenoptimum zu erreichen, wird das 2012

vorgestellte KammLAM verwendet. Dieses Lastaufnahmemittel bietet sich fir den Einsatz auf frei fahren-

den Fahrerlosen Transportfahrzeugen (FTF) an, kann aber auch in anderen Bereichen eingesetzt werden,

z. B. auf schienengebundenen Systemen.

LOCATIVE

Das LOCATIVE ist der am Fraunhofer IML entwickelte Prototyp
eines Kleinstflurforderzeuges. Es besitzt einen modularen
Aufbau sowohl hinsichtlich mechanischer Komponenten

als auch in Bezug auf die Steuerungstechnik. Aufgrund

der einfachen Inbetriebnahme und Integration ist auch ein
industrieller Einsatz maoglich. Die Moglichkeit zu schnellen
Topologiewechseln mittels einfacher Spurfihrungssysteme
bietet dabei zusatzlich eine hohe Flexibilitat hinsichtlich der
betrieblichen Abldufe bzw. Anordnungen von Maschinen und
Arbeitspldtzen. Je nach Energiekonzept ist das LOCATIVE fir
geringe oder mittlere Distanzen geeignet. Durch die geringen
Anschaffungskosten wird es moglich, mit einem vergleichswei-
se kleinen Budget eine Vielzahl von Fahrzeugen zu erwerben.

KammLAM

Lastaufnahme und Lastabgabeeinrichtungen fir automatische
Fahrzeuge werden in unterschiedlichsten Ausfihrungen
gebaut. Gebrauchlich sind Rollenbahn- oder Kettenfor-
derersegmente oder teleskopierende Lastaufnahmemittel

(LAM) auf dem Fahrzeug. Allen Verfahren ist gemeinsam,
dass sie insofern sequenziell arbeiten, als dass das Fahrzeug
erst anhalt, dann das Lastaufnahmemittel betatigt wird

und danach das Fahrzeug abfahrt. Die Ubergabeleistung in
Ladeeinheiten pro Zeiteinheit ist aufgrund dieser Arbeitsweise
begrenzt. Eine Minimierung der Lastibergabezeiten ergibt
sich, wenn das Lastaufnahmemittel vollig ohne Antriebe und
Sensorik auskommt und die Zahl der beweglichen Teile auf ein
Minimum beschrankt wird. Mit einem kammartigen Aufsatz
auf dem Fahrzeug, auf dem der mitgefihrte Behalter steht, in
Kombination mit einer speziell ausgefiihrten Ubergabestation
wir dieses Ziel erreicht. Das Fahrzeug kann dadurch die
Lastlbergabestation »durchkammen« ohne anzuhalten und
fUhrt dabei in klrzester Zeit Einzel- oder Doppelspiele durch.

Vorteile

Neben der Einsparung an Mechanik und Elektrotechnik

beim FTF sowie der Ubergabestationen und der so erzielten
Kostensenkung ergeben sich beim Einsatz des KammLAM auf
dem LOCATIVE viele Vorteile.



Jedes Gramm Gewicht, das auf dem Fahrzeug mitfahrt, muss mit Energie aus dem begrenzten

Vorrat eines mitgefiihrten Energiespeichers beschleunigt und bewegt werden. So fuhrt also
schon alleine die Einsparung von Masse zu einem verringerten Energiebedarf. Hinzu kommt die
Energieeinsparung aufgrund fehlender Antriebe und Sensoren am KammLAM. Das Fahrzeug
streift im Vorbeifahren ohne Anzuhalten (aber mit reduzierter Geschwindigkeit) seine mitge-
brachte Last ab und nimmt im gleichen Zug eine andere Last wieder auf. Es wird also nicht
getaktet, sondern es ist ein flieBender Ubergang. Dieses extrem schnelle Lastibergabespiel hat
nicht nur den Vorteil, dass Kommissionierarbeitsplatze oder angeschlossene Fertigungsmaschi-
nen mit hohem Takt arbeiten konnen, sondern es werden auch weniger Fahrzeuge benétigt
(gegenuber FTF mit herkémmlichen LAM).

Einsatzbereiche

Das KammLAM ermaoglicht es, Arbeitsstationen mit sehr hohem Arbeitstakt mittels FTF zu be-
dienen, bei denen die Ubergabeleistung mit herkdmmlichem LAM nicht ausreichend ist. Wenn
an der Ubergabestation die Funktionen Puffern oder Férdern der angetriebenen Rollenbahn
nicht bendtigt werden, sondern ein bereitgestellter Behalter nur abgestellt/abgeholt werden
soll, kann auch die Ubergabestation auf ein Gestell ohne Antriebe reduziert werden. Es sind
Anwendungsfalle mdglich, in denen es sinnvoll ist, den Behalter nicht zu Gbergeben, sondern
direkt vom Fahrzeug zu »picken«, weil an der Zielstelle z. B. nur ein einzelnes Teil entnommen
werden muss. In diesem Fall ist es von Vorteil, dass das LAM kostenneutral ist und es von daher
keine Rolle spielt, wenn es unbenutzt mitfahrt.

Die Systeme im Uberblick

1 LOCATIVE Kleinstflur-
férderzeug ohne Aufsatz

2 KammLAM Lastaufnah-
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LOCATIVE Modulares Kleinstflurforderzeug KammLAM Innovatives Lastaufnahmemittel

e \ersorgung manueller Arbeitsplatze (Montage, e kammartige Auflagerstege zur Behalteraufnahme
Kommissionierung) e schnelle Doppelspiele »on the fly«

¢ einfaches Lean-Prinzip fur Kanban und Milkrun e einfacher Aufbau ohne aktive Komponenten

e problemlose Inbetriebnahme und Integration e kostengtinstige Konstruktion der Ubergabestation

¢ intelligente und intuitive Steuerung e patentiertes Lastaufnahmemittel

e variables Energiekonzept
e kostengunstiges Spritzguss-/Tiefziehgehause
e modulare Lastaufnahme
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